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Abstract of corresponding document: US2003042078 

The Invention relates to an oil collecting 
arrangement for an internal-combustion engine 
having an oil collecting housing arranged below a 
crankcase in which an oil suction space is 
constructed and at least one oil collecting space 
adjoins the oil suction space. The oil suction 
space is separated from the oil collecting space 
by at least one wall section in which at least one 
passage opening is arranged which can be 
controlled by way of a flap. The part of the wall 
section provided with the return opening is 
constructed as a plug-in oil separating wall which 
is fitted in between guiding ribs provided in the oil 
collecting housing. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ dlauffangvorrichtung fiir eine Brennkraftmaschine, insbesondere fur einen Boxermotor 

St) Die Erfindung betrifft eine dlauffangvorrichtung fur 2 , 

eine Brennkraftmaschine, insbesondere fur einen Boxer- 
motor, mit einem unterhalb eines Kurbelgehauses ange- 
ordneten Olauffanggehause, ]n dem ein Olabsaugraum 
(16) ausgebildet ist, aus dem das Schmierol uber eine mit 
einer Olabsaugleitung (18) versiehene Hauptolpumpe. zu 
den Verbrauchern gefordert und dass an den Olabsau- 
graum (16) mindestens ein Olsammelraum (18, 20) an- 
grenzt, in den das von den Verbrauchern kommende 
Schmierol uber eine Olleitung (38, 30, 32) zuriickgefuhrt 
wird, wobei der Olabsaugraum (16) vom bisammelraum 
(18, 20) durch mindestens einen Wandabschnitt getrennt 
ist, in dem mindestens eine uber eine Klappe (52, 54) kon- 
trollierbare Durchtrittsoffnung (48, 50) angeordnet Ist, 
uber die das Schmierol vom Olsammelraum (18, 20) in 
den Olabsaugraum. (16) ubertreten kann. 
Es wird vorgeschlagen, dass der mit den Ruckfuhroffnun- 
gen (48, 50) versehene leil der Wandabschnitte als steck- 
bare Olschottwand (22, 24) ausgebildet sind, die zwischen 
im Olauffanggehause vorgesehene Fuhrungsrippen (40, 
42) eingesteckt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifit eine Olauffangvorrichtung 
fiir eine Brennkraftmaschine, insbesondere fiir einen Boxer- 
motor nach dem Oberbegriff des PatCDtanspruchs 1. s 
[0002] Bei den heutigen wassergekiibiten 6-Zylinder-Bo- 
xermotoren der Modellreihe 911 Carrera (Firma Dr. Ing, h.c. 
F. Porsche) ist im Olfuhrungsgehause bzw. in der Olwanne 
ein am Olwannendeckel befestigter Olschottkasten vorgese- 
hen, in dem der Olsumpf fiir die Schmierolversoigung des 10 
Motors ausgcbildct ist. Das von den Verbrauchem in die Ol- 
wanne zuriickgefuhrte Schmierol wird zuerst auSerhalb des 
den Olabsaugraum bildenden Olschottkasten zuruckgeleitet, 
bevor es iiber im Olschottkasten durch Klappen iiberwachte 
Offnungen in den eigentlichen Olabsaugraum iibertritt. Der 15 
Aufbau des Olschottkastens ist relativ aufwendig; zudem 
sind V. a. bei Querbeschleunigungen des Fahrzeugs Olbewe> 
gungen inneifaalb der Olwanne moglich, die die Gcfahr biir- 
gen, dass nicht genugend Schmierol im Olabsaugraum vor- 
handen ist. 20 
[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
die Olbewegungen innerhalb eines Olfiihrungsgehauses 
bzw, einer Olwanne zu reduzieren; dabei soil die konstruk- 
tive Umsetzung auf einfache Art und Weise in das Olfiih- 
rungsgehausc integricrbar scin. 25 
[000^4] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 
[0005] Durch die den Olabsaugraum ablrennenden Ol- 
schottwande werden die Olbewegungen innerhalb des Ol- 
fuhrungsgehauses wirkungsvoll reduziert; der Oliibertritt 30 
aus den den Olabsaugraum umgebenden Randbereichen ist 
nur definiert iiber die in den Olschottwanden voigcsehenen 
Ofifnungen moglich. 

[0006] Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen und 35 
der Beschreibung. 

[0007] In vorteilhafter Weise werden die zur Entschau- 
mung des Ols in den Olsammelraumen vorgesehene Ol- 
/I^uftabschcider zusammen mit den Olschottwanden als vor- 
montierte Einheit in das Olfuhrungsgehause bzw. in die Ol- 40 
wanne eingesetzt. 

[0008] Die den Olabsaugraum vom Olsammelraum ab- 
lrennenden Olschottwande werden nach unten durch einen 
Deckel abgestiitzt, der gleichzeitig die Olwanne bzw. das 
Olfuhrungsgehause nach unten hin abdichtet. 45 
[0009] Der erfindung sgemafic Vorschlag ist insbesondere 
fiir eine Boxermotor mit liegenden Zylindem geeignet, bei 
dem das aus den Zylinderkopfen abgesaugte Schmierol in 
jeweils einen an den Olabsaugraum angrenzenden Olsam- 
melraum eingeleitet wind, bevor es uber die durch Klappen 50 
iiberwachten Offnungen, die in zwei, in der Olwanne einge- 
steckte Olschottwande vorgesehen sind, in den eigentUchen 
Olabsaugraum ubertritt. 

[0010] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
nachfolgenden Beschreibung und Zeichnung naher erlau- 55 
lert. Letztere zeigl: 

[0011] Fig. 1 eine Ansicht auf das Olfuhrungsgehause von 
unten, 

[0012] Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie Tl-n in Fig, 
1, 60 
[0013] Fig, 3 einen horizonlalen Schnitt durch das Olfuh- 
rungsgehause im Bereich einer Olschottwand und 
[0014] Fig, 4 einen verlikalen Schnitt durch das Olfuh- 
rungsgehause im Bereich einer Olschottwand. 

65 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 
[0015] Das in Fig. 2 im Schnitt daigestellte Kurbelge- 
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hause eines 6-Zylinder-Boxmnotors besteht ohne Ein- 
schiankung auf diese Ausfuhningsform aus zwei Kurbelge- 
hausehalften 2 und 4 mit zwei horizontal angeordneten Zy- 
lind(»bankreihen 1 bis 3 und 4 bis 6 (nicht dargestellt). Aus 
jedem der beiden Kurbelgehausehalften 2 und 4 ist ein nach 
unten verlaufender Wandabschnitt 6 und 8 herausgebildet, 
die zusammen mit einem an den Flanschflachen 10 und 12 
der beiden Wandabschnitte 6 und 8 befestigten Oldeckel 14 
ein Olauffanggehause, im folgenden als Olwanne bezeich- 
net, bilden. Die Olwanne besteht aus einem Olabsaugraum 
16, in dem ein zu einer nicht daigestellten Hauptolpumpe 
fiihrender Olabsaugschnorchel 17 angeordnet ist. Links und 
rechts vom Olabsaugraum 16 sind zwei Olsammebraume 18 
und 20 ausgebiidet, die gegeniiber dem Olabsaugraum 16 
durch zwei spater noch naher beschriebene Olschottwande 
22 und 24 abgetrennt sind. In den beiden Olsanmielraumen 
18 und 20 ist jeweils ein Ol-/Luftabscheider, ein sog. Swirl- 
pot 26 und 28 angeoidnet. Zu den beiden Swirlpots 26 und 
28 fuhrt jeweils eine Olleitung 30 und 32, die an ihren bei- 
den anderen Enden iiber jeweils ein Anschlussstiick 34 und 
36 an zwei durch die Kurbelgehausehalften 2 und 4 gebilde- 
ten Olnicklaufkanalen 38 angeschlossen sind. In Fig. 2 ist 
der Olriicklaufkanal 38 fiir die Zylinderbankreihe 4 bis 6 
dargestellt. Beide durch die Kurbelgehausehalften 2 und 4 
gebildcten Olriicklaufkanale sind durch eine nicht daige- 
stellte Trennwand, die im Bereich zwischen den beiden An- 
schlusstiicken 34 und 36 angeordnet ist, getrennt. 
[0016] Die beiden Olschottwande 22 und 24 sind in der 
Olwanne eingesteckt. Dazu sind einstuckig aus den beiden 
Kurbelgehausehalften 2 und 4 herausgebildete Fiihrungsrip- 
pen 40 und 42 vorgesehen, in die die beiden Olschottwande 
22 und 24 eingesteckt sind. Korrespondierend zu den am 
Kurbelgehause voigesehenen Fiihrungsrippen 40 und 42 
sind die beiden Olschottwande 22 und 24 im Eingriffsbe- 
reich mit einer kammartigen Fiihrungsstniktur 44 versehen, 
die zwischen den Fiihrungsrippen 40 und 42 gehalten ist. 
Zur zusatzlichen Abdichtung der beiden Olsairunelraume 18 
und 20 gegeniiber dem Olabsaugraum 16 ist zwischen der 
Fiihrungsrippe 40 und der Ruckseite der kammartigen Fiih- 
rungsstruktur 44 eine Gummidichtung 46 vorgesehen. 
[0017] Beide Olschottwande 22 und 24 sind mit jeweils 
zwei fensterartigen Durchtrittsoffnungen 48 und 50 verse- 
hen, die durch jeweils zwei als Riickschlagventile ftmgie- 
rende Stromungsklappen 52 und 54 iiberwacht sind. Zur Be- 
festigung, der nur in den Olabsaugraum 16 ofifnenden Stro- 
mungsklappen 52 und 54 sind fiir jede Stromungsklappe 52, 
54 jeweils zwei an den Olschottwanden 22 und 24 befestigte 
Haltepins 56 vorgesehen, an denen die Stromungsklappe 52, 
54 gelagert ist; vorzugsweise bestehen die Strdmungsklap- 
pen 52, 54 aus Gunmii. Zwischen dem Olwanneiideckel 14 
und den beiden Olschottwanden 22 und 24, die durch den 
Olwannendeckel 14 nach unten hin abgestiitzt sind, ist zur 
Abdichtung der beiden Olsammelraume 18, 20 gegeniiber 
dem Olabsaugraum 16 eine Gummidichtung 58 vorgesehen. 
[0018] Die Olriickfiahrung in die Olwanne erfolgt auf fol- 
gende Art und Weise: 

Das aus den beiden Zylinderkopfen des Motors abgesaugte 
Schmierol wird uber die beiden Olriicklaufkanale 38 (Ol- 
riicklauf anhand der Pfeile dargestellt), iiber die OUeitungen 
30, 32 und uber die beiden Swirlpots 26, 28 in die beiden Ol- 
sammeh^ume 18 und 20 zuriick gefordert. Durch die beiden 
Swirlpot 26 und 28 wird das Ol auf bekannte Art und Weise 
entschaumt, d. h. ein GroBteil der Gasbestandteile wird iiber 
den Kurbekaum nach auBen hin abgefiihrt. Das in die bei- 
den Olsammelraumen 18 und 20 zuriickgefiihrte Ol kann 
iiber die Stromungsklappen 52 und 54 in den eigentlichen 
Olabsaugraum 16 Cibertreten. Von dort aus wird es auf be- 
kannte An und Weise iiber die nicht dargestellte Hauptol- 
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pumpe, deien Olabsaugleitung 17 in den Olabsaugraum 16 

eingreift, den Verbraucheni wieder zugefiihrL 

[0019] Die beiden Olschottwande 22 und 24 sowie die in 

den beiden OUeitungen 30 und 32 vorgesehenen Swirlpots 

26 und 28 sind einstucldg ausgebildet und werden als vor- 5 

montierte Einheit in die Olwanne eingesetzt und an dieser 

befesdgt. 
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1 . Oiauffangvorrichtung fiir eine Brennkraftniaschine, 
insbesondere fur einen Boxennotor, mil einem unter- 
halb eines Kurbelgehauses angeordneten Olauffangge- 
hause, in dem ein Olabsaugraum ausgebildet ist, aus 
dem das Schmierol iiber.eine mit einer Olabsaugleitung is 
versehene Hauptolpumpe zu den Verbrauchem gefbr- 
dert wird und dass an den Olabsaugraum mindestens 
ein Olsammelraum angrenzt, in den das von den 
brauchern kommende Schmierol dber eine OUeitung 
zurOckgefuhrt wird, wobei der Olabsaugraum vom Ol- 20 
sammelraum durch mindestens einen Wandabschnitt 
getrennt ist, in dem mindestens eine uber eine Klappe 
kontroUierbare Durchtrittsofifriung angeordnet ist, iiber 
die das Schmierol vom Olsammelraum in den Olabsau- 
graum ubertieten kann, dadurch gekennzeichnet, 25 
dass der mit der Durchtrittsoffnung (48, 50) versehene 
Wandabschnitt als steckbare Olschottwand (22, 24) 
ausgebildet ist, die zwischen im Olauffanggehause vor- 
gesehene Fuhrungsrippen (40, 42) eingesteckt ist. 

2. Oiauffangvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 30 
gekennzeichnet, dass in dem Olsammelraum (18, 20) 
jeweils ein im Olnicklaufkanal (38) angeordneter Ol- 
/Luftabscheider (26, 28) vorgesehen ist, der mit der Ol- 
schottwand (22, 24) eine vormontierte Einheit bildet. 

3. Olauifangvonichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 35 
durch gekennzeichnet, dass das Olauffanggehause 
nach unten durch einen Oldeckel (14) abgeschlossen 
ist, der die OlschoUwand (22, 24) nach unten hin ab- 
stiitzt. 

4. Oiauffangvorrichtung nach einem der vorhergehen- 40 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jeweils 
links und rechts vom Olabsaugraum (16) ein durch eine 
Olschottwand (22, 24) abgetrennter Olsammelraum 
(18, 20) vorgesehen ist. 
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